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B-1B LANCER



sl›nda B-1B’nin geliflim süreci 40
y›l› aflk›n bir geçmifle, 1962 y›l›na
kadar uzan›r. ‹kinci Dünya Savafl›
sonras›n›n meflhur stratejik bom-
bard›man uça¤› B-52’yi tamamla-

mas›, k›smen de yerine geçmesi amac›yla
üzerinde durulan B-70 projesinin çok yüksek
maliyetli oldu¤u anlafl›ld›¤›nda, “Geliflmifl
‹nsanl› Stratejik Uçak” projesi AMSA (Ad-
vanced Manned Strategic Aircraft) bafllat›ld›.

So¤uk Savafl›n doruk noktas›nda ve dün-
yay› bir nükleer savafl›n›n efli¤ine getiren Kü-
ba krizinde, dolay›s›yla askeri projelerin sa-
dece pahal› olmas›ndan dolay› iptal edilmesi-
nin söz konusu olmad›¤› cömert bir dönem-
de, B-70 projesinin iptalini sadece maliyet ve
finans faktörlerine ba¤lamak do¤ru olmaz.
Dönemin ABD Hava Kuvvetleri’nin (USAF)
yeni stratejik bombard›man doktrinine göre,
çok yüksekten uçarak konvansiyonel/nükleer
bombard›man yerine, bilakis çok alçaktan,
yere yak›n uçarak düflman radarlar› taraf›n-
dan daha geç tespit edilen bir bombard›man
uça¤› gerekiyordu. Dolay›s›yla uça¤›n bu
metodla görevini yerine getirebilmesi için

süpersonik h›zla uçabilmesi isteniyordu.
Sürekli üzerinde çal›fl›lan ve tart›fl›lan bir

çok parametrenin göz önünde bulunduruldu-
¤u bir fazdan sonra, yeni süpersonik stratejik
bombard›man uça¤› için gerekli ihale kriter-
leri 1969 y›l›nda haz›rland› ve 1970 y›l›nda
uça¤›n kendisi için North American Rock-
well, motorlar içinse General Electric firma-
lar› seçildi. Bilindi¤i gibi daha sonra Rock-
well, Boeing bünyesine kat›lm›flt›r.

Önceleri befl prototip ve iki statik deneme
platformunun üretimi öngörüldüyse de, pro-
totip say›s› ile ilgili karar 1971 y›l›nda revize
edilerek üçe indirildi. Kodlamas› B-1A ola-
rak belirlenen uça¤›n ilk prototipi, Edward
Hava Üssü’nden havalanarak 23 Aral›k 1974
tarihinde ilk uçuflunu gerçeklefltirdi. Buna
paralel olarak prototip say›s› yeni bir kararla
tekrar revize edilerek dörde ç›kar›ld› ve Stra-
tejik Hava Kuvvetleri Komutanl›¤› (SAC-
Strategic Air Command) resmen 250 adet B-
1A istedi¤ini aç›klad›. 

Fakat klasik B-52’leri yenilemek ve k›s-
men geri kalan B-52H modellerini tamamla-
mak isteyen SAC erken sevinmifl olacakt›.  .
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Zira sürpriz bir karar do¤rultusunda B-1A
aleyhine beklenmeyen bir geliflme oldu ve
dönemin ABD baflkan› Jimmy Carter, 30 Ha-
ziran 1977 tarihinde ald›¤› kesin bir kararla
bu uça¤›n adeta ipini çekti. (Jimmy Carter,
ABD’deki geleneksel iki büyük partiden olan
orta-sol çizgideki Demokratlar Partisi’ndendi
ve iki y›l önce, baflkan iken güttü¤ü bar›flç›l
ve ›l›ml› politikadan dolay› 2002 Nobel Bar›fl
Ödülü’nü alm›flt›r).

Tüm bu geliflmelere ra¤men al›nan karar,
ArGe çal›flmalar› tamamlanm›fl olan ve seri
üretimin efli¤ine gelmifl B-1A’n›n sonu anla-
m›na gelmiyordu. ‹leride iktidar›n, mevcut
Jimmy Carter rejiminin aksine muhafazakar
bir parti olan Cumhuriyetçiler lehine de¤iflme
ihtimali göz önünde bulundurulmufl olacak
ki, B-1A’n›n deneme ve gelifltirme çal›flmala-
r›n›n sürdürülmesine firmalar inisiyatifinde
devam edildi.

5 Ekim 1978 tarihinde ikinci B-1A prototipi,
bir stratejik bombard›man uça¤› için ender bir
sürat say›lan 2.25 Mach h›z›na (yaklafl›k 2673
km/s) test amaçl› ulaflt›. 14 Ekim 1979 tarihin-
de, öngörülen 4. prototip üretildi. Uçak bu sü-
reç içinde sürekli olarak gelifltirildi. Boeing fir-
mas›n›n katk›s›yla bu prototipte aktif elektro-
nik kar›flt›r›c› sistemi OAS (Offensive Avionik
System) denenmifl, süpersonik bombard›man
yerine yine ses h›z›n›n alt›nda bombard›man
görevi do¤rultusunda motorlar›n hava al›klar›
yeniden dizayn edilerek elden geçirilmifl ve
mürettebat için bir bütün halinde komplike
kokpit kurtarma kapsülü yerine, örne¤in F-16
uça¤›nda da kullan›lan dört adet ACES II tipi
f›rlatma koltu¤u entegre edilmiflti.

B-1 projesinin ileride tekrar hayata geçi-
rilme umudu sonuç vermifl, nitekim ABD re-
jimi de¤iflince, 1981 y›l›nda Jimmy Car-
ter’den sonra iktidara gelen neo-muhafazakar
çizgideki Ronald Reagan B-1 projesine yeflil
›fl›k yakm›fl ve Eylül 1981’de gelifltirilmifl
konfigürasyonuyla B-1B uça¤›ndan SAC için
100 adetlik bir siparifli onaylam›flt›r.

‹lk olarak ikinci ve dördüncü B-1A proto-
tipleri B konfigürasyonu seviyesine getiril-
mifl ve ikinci prototip 1984 A¤ustos’unda dü-
flerek kaybedilmifl olsa da, gelifltirilmifl yeni
B-1B konfigürasyonu ilk uçuflunu 18 Ekim
1984 tarihinde gerçeklefltirmifltir.

Siparifli 1982 y›l›nda kesinleflen 100 adet
B-1B Lancer uçaklar›n› SAC,  Temmuz 1985
- Nisan 1988 tarihleri aras›nda teslim alm›fl-
t›r. Böylelikle “Lancer” kodlu bu stratejik
bombard›man uça¤› projesi, ilk örne¤i B-
1A’n›n ilk uçuflunu gerçeklefltirmesinden,
100 uçakl›k B-1B projesinin tamamlanmas›-
na kadar 14 y›l sürmüfltür.

Geçti¤imiz aylarda iflletme masraf› oldukça
yüksek olan bu uçaklar›n say›s›n›, mevcut
93’ten 60’a indirme karar› alan ABD, bununla
ba¤lant›l› olarak sahip oldu¤u dört B-1B ana
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Resmi ad› Lancer olan B-1B’nin as›l yerleflmifl lakab› Bone (kemik)’dir. Kemik
yak›flt›rmas›, uça¤›n görünümünden çok, 1 rakam›n›n ‹ngilizcede one olarak
yaz›l›fl›n›n, B’nin sonuna eklenmesi ile oluflmufltur: B-1 [B + one = Bone]



hava üssünü ikiye indirecektir. Bunlar Güney
Dakota Eyaleti’ndeki Ellsworth konufllu 28.
Bomber Wing ve Teksas Eyaleti’ndeki Dyess
konufllu 7. Wing üsleri olarak belirlenmifltir.

B-1B uçaklar›, 1991 Körfez Savafl› ile
90’l› y›llarda Bosna Hersek ve Kosova ope-
rasyonlar›nda eski Yugoslavya semalar› ya-
n›nda, Afganistan’daki “Enduring Freedom”
askeri operasyonunda da B-52 Stratafortress
ve B-2 Spirit bombard›man uçaklar›yla bir-
likte aktif görev alm›fl ve burada uça¤›n ser-
gilemifl oldu¤u performans ve kaydetti¤i ba-
flar›dan dolay› B-1B’nin “askeri borsadaki
hisse senetleri” de¤er kazanm›flt›r. Uça¤›n
özellikle son y›llarda baflar› grafi¤inin yük-
selmesi nedeniyle, bir süredir askeri çevreler
taraf›ndan bu uçaklar›n aktif say›s›n› 60’a in-
dirme planlar› elefltirilmekte
ve bu karar›n ertelenmesi is-
tenmektedir. Uçaklar›n 60’a
indirilmesinden elde edilen
tasarrufla, geri kalan uçakla-
r›n modernizasyonunun fi-
nansman› sa¤lanacakt›r. 

B-1 uça¤›n› teknik aç›dan ele
ald›¤›m›zda tan›mlamas›n› 2x2
olmak üzere toplam 4 turbofan
jet motorlu, süpersonik uçufl
kabiliyetli, esnek aç›l›, de¤ifl-
ken geometrili kanatlara sahip
stratejik bombard›man uça¤›
olarak özetleyebiliriz. B-1 stra-
tejik bombard›man uça¤›, sü-
personik h›zla alçak irtifadan
düflman cephesinin gerilerine
s›zarak yer hedeflerini vurma
amaçl› gelifltirilmifltir. Uça¤›n
4 motoru ikiflerli gruplar ha-
linde olup, hava al›klar› göv-
denin orta k›sm›n›n alt›nda,
kanatlar hizas›nda yer al›r.  

B-1B ayr›ca, esnek kanatl›
oldu¤u için uçufl görev ve h›z›-

na göre kanat aç›lar›n› de¤ifltirebilmektedir.
“Swing Wings” denilen bu prensip, F-111, F-
14 TomCat, MiG-23/27 “Flogger”, Su-24
“Fencer”, Tornado gibi av-önleme/av-bombar-
d›man amaçl› taktik jet uçaklar›nda uygulan-
d›ysa da, eski SSCB menfleli Tu-22/26 “Back-
fire” ve Tu-160 “Blackjack” d›fl›nda bir strate-
jik bombard›man uça¤› aç›s›ndan istisnai bir
durumdur. Esnek aç›l› de¤iflken geometrili ka-
natlar› sayesinde B-1B, k›sa ve zorlu pistlerden
inifl/kalk›fl yapabilmekte, ayr›ca düflman›n de-
rinliklerindeki yer hedeflerini vurduktan sonra
kanatlar 15 derece aç›ya katlan›nca 1300+
km/s gibi yüksek h›zlara ulaflarak düflman hava
sahas›n› terkedebilme flans›na sahiptir. 

B-1B’nin mühimmat bölümleri, gövdesin-
deki biri büyük çift odal› olmak üzere iki ana

bölümden, toplam üç kamaradan oluflur. Ayr›-
ca gerekti¤inde kanat altlar›nda da çeflitli tip ve
çapta bomba ve füze gibi mühimmat tafl›nabil-
mektedir. Uça¤›n kendini koruma amaçl› ma-
kinal› topu ya da hava-hava amaçl› güdümlü
füze atma kabiliyeti yoktur fakat geliflmifl
elektronik harp maksatl› kar›flt›r›c› sistemi uça-
¤›n dahili donan›mlar› aras›ndad›r. Zaten uça-
¤›n 4 kiflilik mürettebat›ndan ikisini önde otu-
ran pilot ve co-pilot teflkil ederken, di¤er ikisi
arkada özsavunma ve sald›r› görevleri için yer
alan sistem subay›ndan oluflur.

Son derece geliflmifl, INS (ataletsel seyrü-
sefer) destekli GPS navigasyon sistemine sa-
hip uça¤›n AN/ALQ 161A gibi aktif kar›flt›-
r›c›s›na ek olarak, radar ya da k›z›lötesi gü-
dümlü füzelere karfl› chaff ve flare gibi pasif,
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B-1B, iki F-15E Strike Eagle eskortu eflliginde ortada. Ortadaki B-1B’nin radar ekosu, di¤er ikisinden daha düflüktür. (Foto¤raf: TD Arfliv)

B-1B havadan yak›t ikmal
kabiliyeti ile teorik olarak

dünyan›n her noktas›n› vurabilir.
Foto¤raf: TD Arfliv)



aldat›c› özsavunma sistemleri mevcuttur. Za-
ten sald›r› ve özsavunma subaylar›n›n ana
görevleri bu sistemler üzerinedir.  

Orijinalinde nükleer bombard›man için di-
zayn edilen B-1B uça¤›, bugün Rusya ile ya-
p›lan stratejik anlaflmalar do¤rultusunda sa-
dece konvansiyonel bombard›man görevleri
için kullan›lmakta ve mühimmat yelpazesi
çeflitli kalibre klasik bombalar yan›nda, nok-
ta at›fl kabiliyetli “ak›ll› bomba”, güdümlü

hava-yer füzeleri ve seyir füzelerine kadar
varmaktad›r. 

B-1B ve Görünmezlik (Stealth)
Görünmezlik ya da en az›ndan düflük radar

izinden dolay› ele ald›¤›m›zda B-1B Lancer,
orijinal konstrüksiyonuyla bir F-117 Night
Hawk ya da B-2 Spirit gibi “safkan” bir ste-
alth uça¤› de¤ildir; fakat k›smen stealth sen-
tezli oldu¤u için yar›-stealth bombard›man

uça¤› oldu¤u rahatl›kla söylenebilir.
Nitekim eski B-1A projesi ile B-1B aras›n-

daki teknolojik farklar kendisini burada göre-
celi olarak hissettirmifl, uça¤›n radar ekosu
flafl›rt›lacak bir seviyeye düflürülerek minimi-
ze edilmifltir. Zaten B-1A gelifltirilirken dahi
uça¤›n radar ekosu B-52 ile k›yasland›¤›nda
oldukça önemli bir boyutta düflük tutulmufltu.

Bir uça¤›n havada iken, yer ya da hava ra-
darlar›ndan gönderilen elektromanyetik dalga-
lar›, uça¤›n geri yans›tan yüzey de¤er kesitine
“Radar-Cross-Section”, k›saca RCS denir. B-
1A uça¤› gelifltirilerek, RCS ekosunu indirme
amaçl›, stealth teknolojisi mümkün oldu¤u ka-
dar azami seviyede uygulanm›fl ve B-1B orta-
ya ç›km›flt›r. Resmen do¤rulanmam›fl olsa da,
F-117A’y› gelifltiren Lockheed firmas›n›n bu
konuda Rockwell firmas›na teknoloji transfe-
rinde bulundu¤u tahmin edilmektedir.

B-1A’n›n konstrüksiyonunu komple yeni-
den ele almak mümkün olamad›¤›ndan, konst-
rüksiyon baz›nda stealth yönünde bir tak›m
modifikasyonlar gerçeklefltirilmifl olsa da, so-
mut olarak B-1A gibi kesinleflmifl bir konst-
rüksiyon dizayn›na stealth özelli¤inin tama-
men kazand›r›lmas› çok zordur ve bu yüzden
s›n›rl› olarak hayata geçirilebilmifltir. 

B-1B seri üretime geçmeden önce, bom-
bard›man görevi esnas›ndaki uçufl temposu,
B-1A’ya oranla süpersonik h›z›n alt›nda ola-
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Çöl kamuflaj boyal› B-1A. (Foto¤raf: TD Arfliv)

Üç büyük uçan kale. ABD’nin üç kuflak
stratejik bombard›man uça¤› bir arada
görülüyor. Arkada, B-52H, ortada B-1B
ve önde B-2A. (Foto¤raf: TD Arfliv)



cak flekilde belirlenmifltir. Bu yüzden uça¤›n
hava al›klar› yukar›da da ima edildi¤i gibi
önemli oranda modifiye edilebilmifl, dört ha-
va al›k tünelinin flekli, dalga fleklindeki di-
zaynla motorlar›n radar yans›mas› düflürül-
müfltür. Yine B-1B’nin gövde yüzeyi hemen
hemen pürüzsüzdür. Özellikle uça¤a yap›flt›-
r›lan özel bir kaplama sayesinde ve uça¤›n
herhangi bir gövde üstü sensör ç›k›nt›s› ol-
mamas›, yans›man›n minimize edilmesine
katk›da bulunmaktad›r.

Esas›nda B-1B’ye kazand›r›lan stealth
özelliklerinin en önemli ö¤esini uça¤›n özel
RAM boyas› oluflturur. RAM sözcü¤ünün
aç›l›m› “Radar-Absorbing Material” olup, ra-
dar emici madde anlam›na gelir. Bir çok çe-
fliti olan RAM boyas›, özel suni kompozit
madde alafl›mlar›ndan oluflup, uça¤a gönderi-
len elektromanyetik dalgalar› mikrodalgaya,
yani ›s›ya çevirerek geri yans›may› minimize
etmesine dayan›r.

Tüm bu modifikasyon ve uygulamalar saye-
sinde B-1B uçaklar›n›n RCS de¤eri, B-1A uça-
¤›n›n RCS de¤erine göre, yani radar yans›mas›,
uça¤›n genel konstrüksiyonu de¤ifltirilmeden
yaklafl›k 10 m2’den 0.75 m2’ye indirilebilmifltir. 

Bir önceki nesil bombard›man uça¤› olan B-
52’nin RCS de¤erinin 100 m2 veya çok daha
küçük bir taktik jet uça¤› olan F-4 Fantom’un
radar yans›mas›n›n 4 m2 oldu¤u göz önünde
bulundurulursa, B-1B’nin k›smi stealth uça¤›
olarak RCS baflar›s› daha iyi anlafl›labilecektir.
Bu hesaba göre büyük bir bombard›man uça¤›

olan B-1B’nin radar ekosu, B-52’nin % 0.75’i,
kendisinin yan›nda minicik kalan F-4 Fantom
uça¤›n›n bile yaklafl›k % 18’i kadard›r.

1986 y›l›n›n May›s ay›nda gerçekleflen Pa-
ris Havac›l›k Fuar›’na ilk defa bir B-1B uça-
¤› da kat›lm›fl ve Frans›z uzmanlar› bu dev
uça¤›n RCS de¤eri karfl›s›nda hayrete düfl-
müfltür. Her ne kadar yak›n gelecekte, halen
gelifltirilen ve yeni yeni somutlaflmaya baflla-
yan yeni radar teknolojileri do¤rultusunda
stealth özelli¤inin “suyu ›s›nmakta” olsa da,
mevcut klasik prensiple çal›flan geliflmifl mo-
dern radarlarla bile bir stealth uça¤›n›n erken
teflhisi oldukça zordur ve bu durum F-117, B-
1B, B-2, F/A-22 ve F-35 gibi uçaklara taktik
avantajlar sa¤lar.

B-1B Lancer uçaklar›n›n “stand off” men-
zilinden atabildikleri JDAM (Joint Direct At-
tack Munition) ve JSOW (Joint Stand Off
Weapon) gibi hassas güdümlü mühimmatla-
r›n özellikle son Irak Savafl›’nda kaydettikle-
ri baflar› do¤rultusunda, uça¤›n JASSM (Jo-
int Air-to-Surface Standoff Missle) tipi gü-
dümlü füzeler için sertifiye çal›flmalar› halen
sürmektedir. 

Geçti¤imiz sonbaharda, B-1B uça¤›ndan
hava yer amaçl›, “stand off” menzilli modü-
ler bir güdümlü JASSM füze at›fl› baflar›yla
gerçeklefltirilmiflti. Buna göre çal›flmalar›n en
geç bu y›l›n ortas›na kadar tamamlanmas› ve
B-1B’in gelecekte “ak›ll› silah” yelpazesinin
JDAM, JSOW ve JASSM ve mühimmat ya
da füze karmas›ndan oluflmas› planlanm›flt›r.
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B-52 Stratofortress stratejik bombard›-
man uça¤›, nükleer cayd›r›c›l›¤›n bir ö¤esi
olarak ‹kinci Dünya Savafl› so¤uk savafl›n
bafllang›c›nda gelifltirilmifl olup, pervaneli
motorlu bir versiyonu olan XB-52’nin
1948 y›l›ndaki ilk uçuflundan sonra, 8 adet
jet motorlu versiyonu ilk uçuflunu 1951 y›-
l›nda gerçeklefltirmifltir.

Bugüne dek yüzlerce versiyonu üretilen ve
sürekli kademeli olarak gelifltirilerek moder-
nize edilen B-52 uça¤›n›n H konfigürasyonlu
son modelinden, 1961-1962 y›llar›nda 102
adet üretilmifltir.

ABD Hava Kuvvetleri USAF’›n stratejik
bombard›man kabiliyeti kapsam›ndaki teorik
planlara göre SAC, gerçekten de say›lar› za-
manla azalt›lacak olsa da, 2044 y›l›na kadar
B-52H uçaklar›n› kullanaca¤›n› aç›klam›flt›r.

Her ne kadar uça¤›n donan›m ve konfigü-
rasyonu yenilense de, platformlar›n 41-42
y›ld›r kullan›mda oldu¤u düflünülürse, flayet
2044 y›l›na kadar gerçekten envanterde kal›r-
larsa bu platformlar yaklafl›k 83 y›l hizmet et-
mifl olacaklard›r.

Gelifltirilen insan mürettebatl› son stratejik
bombard›man uça¤›n›n B-2 oldu¤u ve gele-
cekte art›k insans›z ArGe konseptlerinin gün-
demi iflgal etti¤i düflünülürse, bu tarihe kadar
B-2A Spirit, B-1B Lancer ve B-52H Strato-
fortress karmas›ndan oluflan “uçan kale” sen-
tezli filolar mümkün görünmektedir.

B-52 Dipnotu

Süpersonik h›z özelli¤ine sahip tek stratejik bombard›man uça¤› olan B-1B’nin ses duvar›n› aflma görüntüsü bu foto¤rafta yakalanm›fl.
(Foto¤raf: TD Arfliv)
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‹lk uçufl: 18 Ekim 1984 (B-1A prototipi 23 Aral›k 1974)
Üretici: Rockwell (fiimdi Boeing bünyesinde)
Görevi: Stratejik konvansiyonel bombard›man
Mürettebat: 4
Motorlar: 4 x General Electric F101-GE-102. Her biri 64,94 kN (6609 libre). Artyan›c›s› ile (afterburner) 136,92 kN (13 935 libre) tepkili. 

Uzunluk: 44,81 m
Genifllik: 23,84 m (Kanatlar 67,5 derece aç›da)
Genifllik: 41,67 m (Kanatlar 15 derece aç›da) 
Yükseklik: 10,36 m 
Kanat alan›: 181,16 m2

Gövde içi mühimmat tafl›ma kapasitesi: 34.020 kg
Kanat alt› mühimmat tafl›ma kapasitesi: 26.762 kg
Azami kalk›fl a¤›rl›¤›: 216.635 kg
Azami uçufl h›z› (yüksek irtifada): 1324 km/s
Alçak irtifa uçufl h›z› (61 m yükseklikte): 965 km/s
Uçufl irtifa tavan›: 9.145 m   
Uçufl menzili: 12.000 km (Havadan yak›t ikmalsiz)

Silah konfigürasyon alternatifleri (üç adet dahili mühimmat bölümü ve/veya kanat alt›nda, harici istasyonlarda):
- 84 x dahili ve 44 x harici, toplam 128 adet klasik Mk.82 bombas› 
- 24 x dahili ve 14 x harici, toplam 38 adet klasik Mk.84 bombas›
- 8 x dahili, 14 x harici, toplam 22 adet AGM-86C tipi havadan ateslenen seyir füzesi (ALCM)
- 24 x dahili GPS güdümlü, modüler “ak›ll› mühimmat” (JDAM) 
- 30 x dahili CBU 87/89/98 tipi parça tesirli mühimmat
- 30 x dahili kanat stabizeli serbest süzülüfl dispanseri (WCMD)
- 12 x dahili AGM-154 tipi INS/GPS güdümlü serbest süzülüfl dispanseri (JSOW)
- 12 x dahili Mk.65
- 12 x dahili ve 8 x harici, toplam 20 adet B-28 tipi atom bombas›
- 24 x dahili ve 14 x harici, toplam 38 adet B-61 tipi atom bombas›
- 24 x dahili ve 14 x harici, toplam 38 adet B-83 tipi atom bombas›
- 14 x harici B-43 tipi atom bombas›
- 24 x dahili AGM-69 tipi k›sa menzilli güdümlü hava-yer füzesi (SRAM)
- 8 x dahili ve 14 harici, toplam 22 adet AGM-86B tipi havadan atefllenen seyir füzesi (ALCM)

B-1B LANCER Genel Özellikler




